Besondere Merkmale des Motors

@® 1.670 cm® Viertakt-V-Twin @® Benzineinspritzung mit zwei in Fall-
strombauweise angeordneten Drossel-

@ Luftkiihlung klappengehdusen

@ Uberarbeiteter Ventiltrieb fiir hohere @® Zweikammer-Luftfiltergehduse

Drehzahlen und mehr Leistung
@ 2-in-1 Auspuffanlage




2003 XU 1700

Zylinderkopf

@ Neue einteilige Kipphebel-Lager gewidhrleisten eine hohere Festigkeit und eine
verbesserte Warmeableitung

@ Optimierte Kihirippen-Auslegung mit um 10 % verbesserter Warmeableitung

@ Uberarbeitete Ein- und Auslasskanile erhthen den Gasdurchsatz

Zylinderkopf-Vergleich




Ventile
@® Der Ventilwinkel betragt 51°

@ Ventile, Ventilfedern, Ventilfedersitz, Federteller und Schaftdichtungen wie XV 1600

@® Das Verdichtungsverhialtnis wurde leicht erhdht - XV 1600: 8,3:1
- XV 1700: 8,4:1
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Kipphebel

® Kleinere Hebellangen der Kipphebel reduzieren die Belastung bei hohen Drehzahlen

@® Kirzere Kipphebel und Kipphebelwellen
@ Die Ventileinstellvorrichtung wurde vom inneren zum duBeren Ventil verlegt und

damit niher am Schmierkanal platziert

XV 1600 XV 1700 A (46,59) : B (24,29) = 1,9:1
c b C (40,79) : D (29,05) = 1,4:1
[

/ Q o
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f , —.
Sl =
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161.0 mm
140.5 mm

M6-Schraube M8-Schraube

Kipphebel-Vergleich

XV 1700 XV 1600 Kipphebel-Olversorgung

Ventilspiel-
Einstellschrauben




StoBelstangen und HydrostoBel

@ Alle StoBelstangen sind auf die neue Auslegung der Kipphebel abgestimmt und
daher kiirzer als bei XV 1600

@ Die Einlass-St6Belstange fiir Zylinder Nr. 1 ist geringfligig ldnger als die Gibrigen drei
StdBelstangen

@ Die StoBel sind identisch mit denen der XV 1600

HydrostoBel

L

Z
Z

L
i

:
S e

XV 1700: A = 288,5 mm, Markierung: Griin
Betitigt Auslass (Z1) sowie Ein- und Auslass (Z2)-Kipphebel
A = 290,5 mm, Markierung: Gelb
Betatigt nur Einlass-Kipphebel an Zylinder 1

XV 1600: A = 293,7 mm, Markierung: keine
Betidtigt alle Kipphebel
Die anderen Abmessungen der StéBelstangen sind identisch.

HydrostoBel StoBelstangen
Auslass Einlass
Zylinder 1
mit gelber TS
Markierung

Einlass
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Nockenwellen

@® Die Nockenprofile sind auf die neue Kipphebel-Auslegung abgestimmt
@® Der Maximalhub entspricht dem der XV 1600
@® Die Nockenwellen sind zwischen den Modellen nicht austauschbar

Nockenprofile

XV 1600

XV 1700

Einlass A 36,549-36,649 mm 38,276-38,286 mm
B 31,950-32,050 mm 32,058-32,068 mm
Offnungswinkel| 260 Grad 284 Grad

Auslass A 36,554-36,654 mm 38,277-38,287 mm

B

31,950-32,050 mm

32,040-32,050 mm

Offnungswinkel

260 Grad

284 Grad

Steuerzeiten XV 1600 XV 1700
Einlass Offnen 30° vor OT 42° vor 0T
SchlieBen 50° nach UT 62° nach UT
Max. Hub 8,5 mm 8,5 mm
Auslass Offnen 55° vor UT 72° vor UT
SchlieBen 25° nach OT 32° nach OT
Max. Hub 8,5 mm 8,5 mm
Uberschneidung 55 Grad 74 Grad

@® Der geinderte Offnungswinkel erhdht die Leistungsausbeute

Auslassnocken

Offnungswinkel~—=>

/




Automatische Dekompression

@ Der automatische Dekompressionsmechanismus entspricht dem der XV 1600
Funktionsweise:

1. Sobald der Anlasser betétigt wird, riickt der Magnetschalter @ einen Hebel € aus.

2. Uber ein Gestinge @ werden die Dekompressions-Kipphebel @ in Pfeilrichtung
bewegt und driicken die Druckstangen @ der Nockenwellen nach innen.

3. Ein Nocken @ auf der Druckstange bewegt den Druckstift @ nach oben.
4. Wenn der Anlasser die Nockenwellen in Drehung versetzt, sorgen die Druckstifte
dafiir, dass die StoBel @ auf der Auslassseite kurz vor OT angehoben werden. Uber

die StoBelstangen @ und Kipphebel werden die Auslassventile also leicht gesffnet.

5. Sobald eine bestimmte Motordrehzahl erreicht ist, arbeitet der Dekompressions-
mechanismus nicht mehr.

10
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Zylinder

@® Die Hubraumerweiterung erfolgte durch Aufbohren der Zylinder von 95 auf 97 mm
® Die Zylinder sind mit einer keramischen Beschichtung versehen

® GroBere Kihlrippen verbessern die Wirmeableitung

XV 1600

I i
0o

1M




Kolben

@® Der Kolbendurchmesser wurde von 95 auf 97 mm vergréBert

@ Der Kolbenring-Umfang wurde ebenfalls erhdht

@® Eine Aluminiumoxid-Beschichtung im Bereich des obersten Kolbenrings reduziert
den Ringnut-Verschleil3

@ Die Pfeil- und "F'-Markierungen auf dem Kolben weisen immer nach vorn
(in Richtung Einlass beim hinteren Zylinder 1). Grund ist der Kolbenbolzenversatz

XV 1600
j e E R E
Q] s L L
95mm
XV 1700

i
56.2mm
D
D
i s

97mm J
Y
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Kurbelwelle und Pleuel
@® Die Kurbelwelle ist identisch mit dem Bauteil der XV 1600

@ Die Pleuel entsprechen denen der XV 1600, weisen aber folgende Unterschiede auf:
- Eine zusitzliche Olnut am Pleuelauge
- Die PleuelfuB-Dehnschrauben werden nun nach der Winkelmethode angezogen
1. PleuelfuBBschrauben mit 15 Nm anziehen
2. Um weitere 90° festziehen
Hinweis: Immer neue Schrauben und Muttern verwenden

XV 1600 XV 1700

N Zusf:itzliche
Olnut

Neu konstruierte
Pleuelschrauben

13




Kurbelgehause
@® Das Kurbelgehduse ist im Wesentlichen baugleich mit dem der XV 1600
@® Die Gehdusefarbe ist jetzt Schwarz

@® Anderungen gegeniiber XV 1600:
1. Der Bereich um die Nockenwellenlager ist groBziigiger ausgelegt und auf das
gednderte Nockenprofil abgestimmt
2. Der Geschwindigkeits-Sensor ist um 0,5 mm tiefer im Kurbelgehduse und damit
ndher am kleineren Getriebezahnrad des 5. Gangs platziert
3. Die Befestigungsschrauben fiir das Zwischengetriebe-Gehiuse haben nun einen
Durchmesser von 10 statt bisher 8 mm

14
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Anlasser
@ Die Freilaufkupplung sitzt wie bei der XV 1600 auf dem Generator-Rotor

@ Zwecks hoherer Belastbarkeit ist der Generator-Rotor mit einem Keil auf der Welle
gesichert




Kupplung

@® Die Primériibersetzung bleibt gegeniiber der XV 1600 unveridndert

@ Die Tellerfeder der Kupplung weist eine um 7 % hodhere Federkraft auf und triagt

damit der gesteigerten Motorleistung Rechnung

® Die Kupplungsscheiben sind mit zwei zusatzlichen Dampfer-Federn bestiickt, die zu

einem weichen Einriicken der Kupplung beitragen

Kupplungsbestiickung

A. 6 Scheiben
B. 5 weitere Scheiben
C. ganz hinten wie XV 1600

.4@ﬁwmﬂumﬁﬁmwmmwﬁﬁmmwggﬁw‘“*ﬁ"*‘~

i

Teilenummer

Bauteil

Stiickzahl

A

26H-16307-00

Reibscheibe 3

26H-16321-00

Reibscheibe 1

26H-16324-00

Stahlscheibe 1

5PX-16383-00

Dampfer-Feder

26H-16307-00

Reibscheibe 3

26H-16321-00

Reibscheibe 1

26H-16324-00

Stahlscheibe 1

5PX-16383-00

Dimpfer-Feder

26H-16307-00

Reibscheibe 3

26H-16321-00

Reibscheibe 1

26H-16324-00

Stahlscheibe 1

1FK-16383-00

Dampfer-Feder

= IN[(=IN]=|WI=N= (=N

Y

Teilenummer

Bauteil

Stiickzahl

N+ @™+ >

26H-16307-00

Reibscheibe 3

26H-16321-00

Reibscheibe 1

26H-16324-00

Stahlscheibe 1

1FK-16383-00

Dampfer-Feder

5PX-16383-00

Dampfer-Feder

N|i=|®R (WM
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Getriebe

@® Kiirzere Sekundariibersetzung als XV 1600

003 X1J 1700

@® Im 1. Gang langere Ganglibersetzung, aber kiirzere Gesamtiibersetzung

@® Im 2. und 3. Gang unverdanderte Gangiibersetzung, aber kiirzere Gesamtlibersetzung

@® Im 4. und 5. Gang kiirzere Gang- und Gesamtiibersetzung

Gangiibersetzung XV 1600 XV 1700
Primiariibersetzung — — 72/47 = 1,532
Sekundiribersetzung 35/32 x 70/33 | 35/32 x 70/32
(Zwischengetriebe x = 2,320 = 2,393
Riemenantrieb)

1. Gang 39/16 = 2,437 | 38/16 = 2,375
2. Gang - - 30/19 = 1,579
3. Gang — — 29/25 = 1,160
4. Gang 29/32 = 0,906 | 29/31 = 0,935
5. Gang 21/28 = 0,750 | 24/30 = 0,800
Gesamtiibersetzung XV 1600 XV 1700

1. Gang 8,663 8,705

2. Gang 5612 5,787

3. Gang 4,123 4,252

4. Gang 3,221 3,429

5. Gang 2,666 2,932




Zwischengetriebe
@ Gleiches Ubersetzungsverhiltnis wie XV 1600: 35/32 = 1,094

@ Leise laufende und wartungsarme Zahnkette

@ Separate Olpumpe
@® Empfohlenes Getriebedl: SAEB0 Hypoid-Getriebed! APl GL-4

@ Olfiillmengen - Gesamtvolumen: 490 cm® - Wechselmenge: 400 cm’®

XV 1600 XV 1700

Motoroltank

Antriebsritzel

Zwischengetriebe

Ansicht von hinten Ansicht von rechts

Motoroltank

Antriebsritzel

Zwischengetriebe

18
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Endantrieb

@ Antriebsritzel und Hinterradzahnkranz wurden Uberarbeitet

@ Ritzel, Zahnkranz und Zahnriemen sind schmaler und 23 % leichter als bei XV 1600
@ Der Zahnriemen hat eine héhere Zugfestigkeit dank zusdtzlicher Kevlar-Verstarkung

@ Kiirzere Enduibersetzung - XV 1600: 70/33 = 2,121
- XV 1700: 70/32 = 2,188

@® Die Antriebsriemen-Spannung ist hoher als bei der XV 1600

XV 1600

J
| YAMAHR sy, sacmosi !

M-

i

i
186 ~ D G W . W . W W, W . W W W . W O N W O WL W A
Mﬁ

!——— View) n‘.’.»—-l

[ YAMAHA ‘34358 ]

11111 S

XV 1700

Riemenspannung XV 1600 XV 1700

Auf dem Seitenstinder 7.5-13 mm bei 4,5 kg 6-8 mm bei 4,5 kg
Hinterrad entlastet 14-21 mm bei 4,5 kg 7-9 mm bei 4,5 kg

19




Schmierung

® Schmiersystem und Fiilimengen bleiben gegeniiber der XV 1600 unverdndert

@ Der neu gestaltete Oltank mit verbesserter Optik passt besser zum neuen Chassis

Uberdruckventil
Saugpumpe Forderpumpe
Schnitt A-A Schnitt B-B
Olfiillmengen XV 1700
Gesamt 5.000 cm?
Motor 3.000 cm®
Qltank 2.000 cm?®
Qlwechse| ohne Filter 3.700 cm?®
Olwechsel mit Filter 4,100 cm?®

20
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Luftfiltergehiuse (1)
@® Neu gestaltetes Zweikammer-Ansaugsystem

@® Ein Luftfiltergehduse befindet sich auf der rechten Motorseite, das zweite Ansaug-
gehduse ist oberhalb der Drosselklappengehduse montiert

@® Das Haupt-Luftfiltergehduse hat ein Volumen von 4,0 Liter
Das zweite Luftfiltergehduse hat ein Volumen von 3,5 Liter

Zweites Luftfilter-
gehiuse (3,5 L)

:‘ .
i
|
5

Lufteinlass

Leerlaufdrehzahl-
Regulierschraube

Vorn

Drosselklappensensor

Haupt-Luftfilter-
gehause (40L)

-—

Vorn

Einspritzventile
(auf den Ansaugstutzen montiert)

Lufteinlass

21




Luftfiltergehduse (2)

@ Beide Luftfiltergehduse sind mit einem separaten Filterelement bestiickt
@ Die Viskose-Filterelemente kdnnen nicht gereinigt werden

@® Llange Lebensdauer

(Die Lebensdauer hangt von den Betriebsbedingungen ab - weitere Details dazu
finden sich in der Betriebsanleitung.)

Lufteinlass

Zweites \
Luftfiltergehduse

Haupt-
Luftfiltergehiuse

Filterelement 2

Zu den Zylindern

Lufteinlass

Luftfiltergehiuse

Filterelement 1

22
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003 XUJ 1700

Benzineinspritzung — Lage der Komponenten

@ Das elektronische Steuergerat (ECU, Electronic Control Unit) verarbeitet die Infor-
mationen zahlreicher Sensoren und berechnet so Einspritzzeitpunkt und -dauer

® Da der Motor luftgekihlt ist, werden die thermischen Bedingungen tiber die Motor-
0l- und Zylinderkopftemperatur erfasst

@® Das System erfiillt die Abgasnorm EU-1 ohne Katalysator und Lambda-Sonde

@® Die Benzinpumpe ist im unteren Tank montiert

® Ziindspule (D Motortemperatur-Sensor
Ansaugtemperatur-Sensor @ Druckregler

© Benzinpumpe ® ECU

® Ansaugdruck-Sensor, Zyl. 1 O Atmosphirendruck-Sensor
® Ansaugdruck-Sensor, Zyl. 2 & Neigungs-Sensor

® Drosselklappensensor ® Kaltlaufventil

@ Einspritzventile © Zylinderidentifikations-Sensor
® Temperatur-Sensor (auf dem Oltank)

\\

NGl
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Drosselklappengehiuse (1)

@ Die Drosselklappengehause der Benzineinspritzung sind in Fallstrombauweise
angeordnet

® Die Drosselklappen verfligen tber 40 mm Durchmesser
@® Je ein Einspritzventil pro Ansaugstutzen
® Zwei Ansaugdruck-Sensoren

® Drosselklappen-Sensor (TPS, Throttle Position Sensor)

@ Drosselklappengehiuse 1
Ansaugstutzen 1

© Drosselklappengehiuse 2
® Ansaugstutzen 2

® Kraftstoffschlauch

® Einspritzventil

© Drosselklappensensor TPS
® Anschluss zum Kaltlaufventil
D zum Sekundirluftsystem
@ zum Ansaugdruck-Sensor 1
® zum Ansaugdruck-Sensor 2

24
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Drosselklappengehiuse (2)

@ Die Synchronisierung der Drosselklappen sollte ausschlieBlich tber die Bypass-Luft-
schraube (A) am Drosselklappengehause 2 erfolgen

@ Die Bypass-Luftschraube (B) am Drosselklappengehduse 1 darf nicht verstellt
werden

@ Die Drosselklappen-Einstellschraube (C) darf nicht verstellt werden
- sie dient normalerweise zur Synchronisierung von Vergasern

Drosslklappen—
gehause 2

rechts

[ -
Drosselklappengehduse 1

Draufsicht

25




Motor

Benzinpumpe

® Die Benzinpumpe ist im unten liegenden Zusatztank montiert
@® Die Benzinpumpe arbeitet mit zwei wartungsfreien Kraftstofffiltern
@ Der Druckregler ist auf 328 kPa eingestellt

A: Einlass B: Auslass C: Beliliftung
Haupttank =  Benzinpumpe->» Zusatztank -
Zusatztank Einspritzventile Haupttank

Kraftstoffilter
(Pumpenfilter)

Kraftstofffilter

(Einlass-Filter)

Benzinpumpen-Leistung

Spannung | Flussmenge Druck

12V 60 I/h 284 kPa

12V 0 l/h 490 + 98 kPa

Oberseite

P

[

N
\f

Unterseite

26
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Kaltlaufventil

@ Das Kaltlaufventil sorgt in der Kaltlaufphase fiir eine erhéhte Luftstrémung in den
Einlasstrakt

® [n der Warmlaufphase liberwacht das Steuergerit (ECU) die Motorél-Temperatur
und bestimmt danach die Funktion des Kaltlaufventils sowie die Einspritzmenge.
Das Resultat ist ein stabiles Leerlaufverhalten

@ In der Kaltlaufphase ist das Kaltlaufventil zunédchst vollstindig ge6ffnet. Mit zu-
nehmender Motortemperatur schlieBt das Ventil sukzessive, bis die Betriebstempera-
tur erreicht ist

@ Beim Starten eines betriebswarmen Motors ist das Kaltlaufventil gedffnet und
schlieBt, sobald die ECU die Betriebstemperatur erkennt

Kaltlaufventil

Offen
Geschlossen

Mot.-Temp.

Ziindung ON Aufwdrmphase Ziindung OFF Zindung ON,
erneuter Start

2. Luftfiltergehaduse

Einlass 1

Ansicht von rechts

Einlass 1

Draufsicht
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Sekundarluftsystem

@ Das Unterdruck gesteuerte Sekundarluftsystem fiihrt Frischluft zu den Auslasskanilen,
um eine effiziente Abgas-Nachverbrennung zu gewihrleisten

@ Das System ist bei Leerlaufdrehzahl und beim Beschleunigen gedffnet und schlieBt
bei Schiebebetrieb mit hohem Unterdruck

Auslasskanal 1

2. Luftfiltergehause

Drosselklappengehause

Auslasskanal 2

Luftabschaltventil .
Membranventil

|
1“ 28
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Auspuffanlage
@® 2-in-1 Auspuffanlage mit Kriimmerrohren aus Edelstahl

@ Beide Krimmerrohre sind gleich lang und besitzen einen Durchmesser von 38,1 mm

@ Der groBvolumige Endschallddmpfer aus Stahl hat folgende Abmessungen
- Durchmesser: 160 mm

- Léange: 570 mm

Edelstahl-
Krimmerrohre

GroBvolumiger
Endschalldampfer

Beide Krimmer sind im
Bereich des Zylinderkopfs
mit CO-Messstopfen aus-
gerustet

28




Fahrwerk

Rahmen

@® Der neu konstruierte Rahmen aus Aluminium-Rohren und Aluminium-Gussteilen
ist besonders leicht und stabil Rahmengewicht XV 1600: 28 kg
XV 1700: 17,5 kg
Rahmenfestigkeit XV 1700: + 40 %

Aluminium-
Gussteile

Aluminium-
Rohr (2 32 mm)

Aluminium-
Rohr (8 32 mm)

Hinterradschwinge

@® Auch die neu konstruierte Aluminium-Schwinge ist leichter und zugleich stabiler.

Aluminium-Rechteck-
Profile: 70 x 34,5 mm

Stranggepresste
Aluminium-Profile
Aluminium-Guss
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Motoraufhingung

@® Samtliche Halterungspunkte bestehen aus Stahl und erhéhen die Chassis-Steifigkeit

@ Die mit einem Gewinde versehenen Distanzstiicke (3hnlich denen der R6) erlauben
eine prazise Einbaujustierung des Motors

@ Das fiir die Distanzstiicke erforderliche Spezialwerkzeug entspricht dem der R6, ist
aber anders dimensioniert

Spezialwerkzeug gﬁ\?/én?est;uchse
xi,

Position der
Gewindebuchse
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Radaufhdngung vorn

@ Der Lenkkopf ist im oberen und unteren Bereich mit Kegelrollenlagern bestiickt
@ Lenkschaft und untere Gabelbriicke sind aus Aluminium gefertigt

@® Der Lenkkopfwinkel betragt 29°

@® Der Nachlauf betrdagt 130 mm

Obere Gabelbriicke

\ Lenkkopf-Ringmutter

Untere Gabelbriicke
und Lenkschaft

Teleskopgabel

@® Kayaba Upside-down-Telegabel mit 41 mm starken Tauchrohren
@® Der Federweg betrdgt 135 mm
@ Die Telegabel ist in der Federvorspannung einstellbar
® Die Federrate betrigt K1 = 12,75 N/mm
K2 = 15,69 N/mm

il
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Radaufhingung hinten

Die Hinterradschwinge ist komplett aus Aluminium gefertigt
Der Umlenkhebel besteht aus geschmiedetem Aluminium
Die Aufhiangung mit Hebelanlenkung entspricht der XV 1600
Die Hebelanlenkung und das Federbein sind mit Nadellagern bestiickt
Federbein und Umlenkarm sind rahmenseitig mit Metall-Lagerbuchsen bestiickt
Das Yamaha-Soqi-Federbein ist identisch mit dem der XV 1600
Das Federbein ist in der Federvorspannung einstellbar
Die erhohte Federrate betragt XV 1600 = 127 N/mm
XV 1700 = 137 N/mm

Metall-Lagerbuchse  Umlenkhebel
B\

Sicherungs  Vorspann- Nadellager
-mutter mutter
\\_ — _
Di
:
P
z

Federbein

Drehpunkt A
Drehpunkt B Drehpunkt C Drehpunkt D
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Bremsen vorn

@® Bremszangen und Bremsbeldge sind identisch mit denen der YZF-R1 von 2001

@® Der Hauptbremszylinder entspricht im Durchmesser dem der YZF-R1 von 2001

@ Der Bremsscheiben-Durchmesser betrigt 298 mm

—

/

: (—[t Durchmesser
1|l 3 ;/ wie YZF-R1

Hauptbremszylinder vorn
(Nissin)

Verschlussdeckel

—
o
im]

SR
J

Bremszangen CI
vorn(Sumitomo)
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Bremsen hinten

® CEtinkolben-Schwimmsattel
fﬂ— 1{ i“‘-""‘ll - - ‘L s
MR “-‘.i : -
ST o ; AR,
H R T | kn | “W-‘fﬁ [ B
o it — —i_,'s; ‘
R R
e

Bremszange hinten
(Akebono)

Hauptbremszylinder hinten
(Nissin)

L !
i '

;g',:‘___,.‘n —y
[

AQSgIrmhsbeh;ilter hinten

Hinterradbremse
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Vorderrad

@® Neu konstruiertes Vorderrad aus Aluminium-Guss

@® Die Baugruppe ist um insgesamt 6 kg leichter

@® Raddimension: MT 3.50 x 18

@® Reifendimension: 120/70 ZR18

@ Radachse und Radlager sind identisch mit denen der YZF-R1 von 2001

Vorderrad

7 AN Bremszangen
: \

Radachse und Radlager
wie YZF-R1

LA Bremsscheiben
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Hinterrad

@ Neu konstruiertes Hinterrad aus Aluminium-Guss
@® Die Baugruppe ist um insgesamt 5,5 kg leichter
@® Raddimension: MT 6.00 x 17
@® Reifendimension: 200/50 ZR17

Hinterrad

) Bremszange

37




Lenker

@ Neu geformter, 1 Zoll (25,4 mm) starker Lenker
® Die Lenker-Armaturen entsprechen denen der XV 1600

38
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Kraftstofftank (1)

® Der Kraftstoffvorrat ist auf den Haupttank und auf den unteren Zusatztank verteilt
@ Der Tankinhalt betrdgt insgesamt 15 Liter
@® Der Haupttank fasst 11,5 Liter

@® Der Zusatztank fasst 3,5 Liter

Einspritzventile

Benzinpumpe

Kraftstoffsieb Neu konstruierte,
(im Haupttank) schnell |osbare
Schlauchkupplung

Unterer Zusatztank

Innenansicht

Haupttank

-3




Kraftstofftank (2)

@ Die neu konstruierte Schlauchkupplung erlaubt eine schnelle Demontage des
Kraftstofftanks, ohne dass Benzin austritt

Entriegelungshebel

AN
I

Schnellkupplung

[@u:(@‘;

—

Sperrventil

~  Vom Haupttank Zum Zusatztank
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Sitzbank und Schutzblechhalterung

@ Sportlich geformte Sitzbank fiir Fahrer und Beifahrer

@ Die neu gestalteten Schutzblech-Halterungen aus geschmiedetem Aluminium sind
Styling-Merkmale und sparen auBerdem Gewicht

Sitzbank

Hintere Schutzblech-
Halterungen

Hintere Schutzblech-
Halterungen
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Werkzeugsatz

@ Der Werkzeugsatz befindet sich unter der Sitzbank. Ein neuer, um 40 mm kiirzerer
Kerzenschlissel erleichtert den Kerzenwechsel. Folgendes Werkzeug liegt je ein Mal bei:

1 Kerzenschlissel 8 Gabelschltssel 14/17 mm

2 Kreuzschlitz-Schraubendreher 9 Gabelschlissel 12/14 mm

3 Kreuzschlitz- und Lingsschlitz- 10 Gabelschlissel 10/12 mm
Schraubendreher 11 Gabelschlissel 8/10 mm

4 Griff fir Schraubendreher 12 Gabelschliissel 32 mm

5 Zange 13 Ringschliissel 27 mm

6 Inbusschlisse!l 4 mm 14 Griff flr Ringschlissel

7 Inbusschliissel 5mm

1 B EIE 8 S ——(C,
2. &« 9--- @:@
3-- & = 10 --- M

6 - ma""
_ ﬂ‘ﬁm 13 --- %

14 - |
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Elektrische Anlage

2003 XUIJ 1700

Ziindanlage

@ Transistor-Ziindanlage (T.C.l., Transistor Controlled Ignition)
@ Der Zindzeitpunkt wird vom elektronischen Steuergerat (ECU) bestimmt und basiert

auf zahlreichen Sensor-Informationen

Ziindspule 1 (linke Seite)
fiir den hinteren Zylinder

Ziindspule 2 (rechte Seite)
fir den vorderen Zylinder

Elektronisches
Steuergerat (ECU)
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Elektrische Anlage

Ladesystem (1)

@ Ein Seltenerd-Magnet sorgt flir eine um 46 % hohere Lichtmaschinen-Leistung
- XV 1600: 294 W
- XV 1700: 430 W
@® Das Gewicht des Rotors wurde um 40 % reduziert
- XV 1600: 2.300 g
- XV 1700: 1.400 g
@® Der Rotor ist {iber einen Keil fest auf der Welle verankert

Rotor der XV 1600 Rotor der XV 1700

Neuer Rotor mit Seltenerd-Magnet




2003 X1J 1700

Elektrische Anlage

Ladesystem (2)

@ Die Verkabelung von Regler und Gleichrichter ist vom Hauptkabelbaum getrennt und

ergibt eine (bersichtliche Kabelfiihrung
® Die Leitungen fiihren von der Lichtmaschine direkt zu Regler und Gleichrichter und

von dort zum Hauptkabelbaum

A: Von der Lichtmaschine
B: Zum Hauptkabelbaum

Regler/Gleichrichter

XV1600 XV1700

Ladestrom Ladestrom

Hauptkabelbaum Hauptkabelbaum

Ladestrom
Regler/ S - Ladestrom
Gleichrichter

Ladestrom

Ladestrom

Regler/ Ladestrom

Gleichrichter Batterie

Ladestrom

Ladestrom

Stator Ladestrom Stator Ladestrom

Ladestrom

‘ﬁ
i
i
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Elektrische Anlage

Batterie und Sicherungen

@ Batterie-Typ
@ Batterie-Kapazitat

@ Batterie-Gewicht

XV 1600: YTX20L-BS (Yuasa)
XV 1700: GT14B-4 (GS)
XV 1600: 12 V 18 Ah (10 Std)

XV 1700: 12 V 12 Ah (10 Std)
XV 1600: 6.360 g

XV 1700: 4.700 g

@ Die Sicherungsbox befinden sich unter der Sitzbank

@® Die geringere Batterie-

Kapazitat wird durch die leistungsfahigere Lichtmaschine

und den effizienteren Anlasser kompensiert

BACK UP
[z.52]
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003 XJ 1700

Elektrische Anlage

Anlasser

@ Der neue Anlasser mit Seltenerd-Magnet liefert 25 % mehr Leistung
@® Der Anlasser ist 17 mm langer als das Bauteil der XV 1600
@ Aufgrund seiner Lange ist der Anlasser geringfligig schwerer XV 1600: 1.700 g

) XV 1700: 1.950 g
@® Die Anlasser-Ubersetzung ist die gleiche wie bei der XV 1600

® Die Batterie wird entlastet, weil der Anlasser bei gleichem Energiebedarf mehr
Leistung bereitstellt

XV1700 XV1600

Anlasser im
Vergleich
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Elektrische Anlage

Instrumente

Elektronischer Tachometer mit Analoganzeige

Digitaler Drehzahimesser

Tachometer und Drehzahlmesser sind selbstkalibrierend ausgelegt
Digitaler Kilometerzihler, zwei Tageskilometerzdhler und ein Reserve-

Kilometerzdhler
Digitale Borduhr

Reserve-Warnleuchte, die sich bei 3 Litern Restmenge einschaltet
Motor-Warnleuchte
Motor-Selbstdiagnose

A: Drehzahimesser

Kilometerzihler, Tageskilometerzihler (2),
Reserve-Kilometerziahler (umschaltbar)

Borduhr

Instrumente

B: Tachometer

Leerlauf-Kontrollleuchte Fernlicht-Kontrollleuchte

Motor-Warnleuchte Reserve-Warnleuchte:
Schaltet sich bei 3 L Restmenge ein
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2003 XU 1700
Elektrische Anlage

Zundschloss

@ Das Ziindschloss entspricht in Aufbau und Funktion dem der YZF-R1
@® Der Ziindschliissel ist in einem speziellen Custom-Design gestaltet

Verriegeln Entriegeln

OFF Driicken

LOCK bDricken Ve 7]
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Service-Tipps

Olpassagen

@ Losen Sie die Olleitung erst dann, wenn das Motorgehduse demontiert ist.
Denn am Ende der Olleitung sitzt ein O-Ring, der in das Kurbelgehiuse fallen kann
und dann nicht mehr erreichbar ist

@® Montage: Zuerst das Motorgehduse zusammenbauen. Danach den O-Ring auf
die Olleitung aufsetzen und die Leitung montieren. Andernfalls gestaltet sich
die Montage duBerst schwierig

10 Nm (1.0 m + kg, 7.2 ft + Ib) |

[%]10Nm (1.0m - kg, 7.2 ft - b} |

[]43Nm (4.3 m - kg, 31t - Ib)

[b] 28Nm (2.8 m < kg, 20t + Ib) |
%10 Nm (1.0m - kg, 7.2 ft - 1b) |
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